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Unternehmensprofil

Der KVV ist der drittgroBte Verkehrs-
verbund in Baden-Wiirttemberg. 1994
gegriindet, umfasst er 22 Verkehrs-
unternehmen. Fiir insgesamt 251 Lini-
en innerhalb des KVV gibt es damit ein
einheitliches Verkehrs- und Tarifsys-
tem. Das Netz des KV'V verbindet die
gesamte Region Mittlerer Oberrhein.
Von Biihl im Siiden bis Waghausel
im Norden, von Bad Bergzabern und
Wissembourg im Westen bis Vaihingen
im Osten.

Markenzeichen des KVV ist ein leis-
tungsfahiges Gesamtnetz mit einem
international beachteten Stadtbahn-
system, das die Region umsteigefrei mit
der Karlsruher Innenstadt verbindet.

Verbundmitglieder
OPNV (Busse, Bahnen und Regional-
zlige), Bike-, Carsharing und E-Scooter

Digitale Umsetzung
Buchungs-, Abrechnungsplattform:
Init

Verkehrsmodellierung, intermodale
Planung: PTV Group

Mit der Erweiterung der Ange-

bote in der App KVV.regiomove
schafft der KVV ein vielschichtiges
Repertoire an Verkehrsmitteln wie
Stadtbahn, Auto, Fahrrad und so
weiter. Kund*innen haben somit die
Moglichkeit, verschiedene Verkehrs-
mittel intermodal miteinander zu
kombinieren. '/

Prof. Dr. Alexander Pischon
Geschiftsfithrer des KVV

Vom Verkehrs- zum Mobilitatsverbund

regiomove des KVV

B Herausforderung

Zersplitterte Mobilitdtsangebote mit getrennten Apps, Registrierungen und
Abrechnungssystemen erschwerten intermodale Wegeketten.

Klassische OPNV-Verbundlogik war nicht auf Sharing- und On-Demand-
Angebote ausgelegt.

Hohe Einstiegshiirden fiir Nutzer verhinderten die breite Nutzung multi-
modaler Alternativen zum eigenen Pkw.

Losung

Aufbau der MaaS-Plattform regiomove unter Federfithrung des KVV als
,,One-Stop-App* fiir Planung, Buchung und Bezahlung.

Integration von OPNV, Bike-, Carsharing und E-Scootern in eine einheit-
liche technische und tarifliche Logik.

Offene Plattformarchitektur mit leistungsfahigem Backend (Init, PTV
Group) zur schrittweisen Erweiterung um neue Partner.

Mehrwert

Deutlich vereinfachter Zugang zu intermodaler Mobilitét durch Single Sign-
On und gebiindelte Abrechnung.

Attraktive Alternative zum privaten Pkw, insbesondere fiir die erste und
letzte Meile.

Nachhaltige Stiarkung des Mobilitédtsstandorts Karlsruhe als européisches
Leuchtturmprojekt.
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Mit regiomove hat der KVV die klassische Verbundidee neu definiert:
eine App, ein Konto, alle Verkehrsmittel - und ein europaweit beachtetes
Leuchtturmprojekt flir integrierte Mobilitat.

Mit regiomove hat der Karlsruher
Verkehrsverbund (KVV) frithzeitig auf
eine zentrale Herausforderung der
Mobilitatswende reagiert: Die Vielfalt
neuer Mobilitétsangebote steigert zwar
die Auswahl, fithrt aber zugleich zu
einer zunehmenden Fragmentierung.
Unterschiedliche Apps, separate Kun-
denkonten, Kautionen und Bezahl-
prozesse stellen fiir viele Nutzer hohe
Einstiegshiirden dar — und konter-
karieren damit das Ziel, einfache Alter-
nativen zum eigenen Auto zu schaffen.
Bereits Ende 2017 startete der KVV
daher das Pilotprojekt regiomove in
der TechnologieRegion Karlsruhe. Ziel
war es, die bewihrte Verbundidee des
OPNV — ein Ticket, viele Betreiber —
konsequent weiterzudenken und auf
zusitzliche Mobilititsformen wie Bike-
und Carsharing oder E-Scooter aus-
zuweiten. Unterstiitzt wurde das Vor-
haben mit rund 4,9 Millionen Euro For-
dermitteln des Landes Baden-Wiirt-
temberg und des Européischen Fonds
fiir regionale Entwicklung (EFRE) als
RegioWIN-Leuchtturmprojekt.

Fahrten intermodal planen

Im Zentrum steht die regiomove App,
die als MaaS-Plattform sdamtliche
Schritte einer Reise in einer Anwen-
dung biindelt. Nach einmaliger Regis-
trierung mit hinterlegter Zahlart kdnnen
Nutzer intermodale Fahrten planen,

buchen und bezahlen — ohne Medien-
briiche oder App-Wechsel. Die Routen-
planung kombiniert dabei verschiede-
ne Verkehrsmittel und berticksichtigt
neben Reisezeit und Preis auch Fakto-
ren wie Wetter oder individuelle Préfe-
renzen. Echtzeitdaten zeigen die aktu-
elle Position von Bussen, Bahnen und
Sharing-Fahrzeugen und erh6hen die
Planungssicherheit.

Neben dem vollstindigen OPNV-
Angebot im KVV-Gebiet — von Regio-
nalzligen iiber Stadtbahnen bis zum
Busverkehr — sind zahlreiche Sha-
ring-Dienste integriert. Dazu zéhlen
KVV.nextbike inklusive digitalem
Fahrradschliissel, stadtmobil sowie
ZEOQ Carsharing, bei denen nach ein-
maliger Fiihrerscheinpriifung die
Buchung direkt tiber die App erfolgt.
Erginzt wird das Angebot durch Voi
E-Scooter als flexiblen Baustein fiir die
letzte Meile. Physisch verankert wird
der Mobilitdtsverbund durch soge-
nannte regiomove Ports: Mobilitéts-
stationen, an denen verschiedene Ver-
kehrsmittel rdumlich gebiindelt und
Umstiege so ganz gezielt erleichtert
werden.

Plattform von Init

und PTV Group

Technisch basiert regiomove auf einer
leistungsféhigen Plattformarchitektur.
Die Buchungs- und Abrechnungs-
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plattform stammt von Init, wéhrend
die PTV Group ihre Expertise in Ver-
kehrsmodellierung und intermodale
Planung einbrachte. Uber standardisier-
te Schnittstellen werden die Angebote
der unterschiedlichen Anbieter in ei-
nem zentralen Backend orchestriert.
Dieses offene Netzwerk ermdglicht es,
neue Mobilitdtsformen und Partner
sukzessive einzubinden — ein entschei-
dender Schritt hin zu einem echten
Mobilitatsverbund.

Komfort und Transparenz
Der Nutzen zeigt sich auf mehreren
Ebenen. Fiir Fahrgéste bedeutet regio-
move vor allem Komfort und Transpa-
renz: ein zentrales Konto, eine Abrech-
nung, keine separaten Kautionen oder
Grundgebiihren bei der Nutzung von
Sharing-Angeboten iiber die Plattform.
Fiir Region und Betreiber leistet das
Projekt einen messbaren Beitrag zur
Mobilitdtswende, indem es den Um-
weltverbund stirkt, den OPNV besser
auslastet und den motorisierten Indivi-
dualverkehr reduziert.

Nach Abschluss der Projektphase hat
sich regiomove als dauerhafte Saule der
Karlsruher Mobilitdtslandschaft etab-
liert. Die Plattform gilt heute als euro-
paweit beachtetes Vorzeigeprojekt, ist
Teil von Netzwerken wie POLIS und
prasent im Karlsruhe MobilityLab —
zuletzt auch auf der IT-TRANS 2024.
regiomove zeigt exemplarisch, wie aus
digitaler Integration ein neuer, leis-
tungsfahiger Mobilititsverbund ent-
stehen kann.
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